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Inngangur

Adgerdaaeetiun stjornvalda i loftslagsmalum

islensk stjornvéld hafa skuldbundid sig til ad minnka Gtblastur grédurhusalofttegunda um allt
ad 40% midad vid arid 1990 fyrir arid 2030. En utblastur fra bifreidum hefur aukist nokkud,
sérstaklega fra 2012 og ma eetla ad vid purfum ad minnka utblastur um meira en helming fra
pvi sem hann er i dag. Til pess ad pad naist parf ad radast i rétteekar adgerdir i orkuskiptum
samgangna. Utlit er fyrir ad skipta purfi ut ad lagmarki helmingi bilaflotans eda um 100
pusund bilum, pvi svigrim er litid a 66rum svidum par sem vid héfum nu pegar farid i
gegnum orkuskipti i hashitun og orkuframleidslu. Vié purfum pvi ad horfa til nagranna okkar
og leera af sigrum og dsigrum peirra.

Arangur annarra pjéda

Noregur hefur nad langbestum arangri i orkuskiptunum. Pad sem helst veldur pvi er ad par
eru og voru fyrir ha adflutningsgjold a bila. begar rafbilar komu a markad tok norska
rikisstjérnin pa akvoérdun ad undanpiggja pa 6llum gjéldum, par & medal virdisaukaskatti og
byddi pad ad peir voru strax mjég samkeppnishaefir. Arid 2017 var naleegt helmingur seldra
bila i Noregi rafmagns eda tengiltvinnbilar.

Danir byrjudu med szemilegar ivilnanir en féllu i pa gryfju ad draga of fljott ar peim og
jafnframt leggja & bilana vorugjold, pessi stefnubreyting olli pvi ad adeins 698 rafbilar voru
seldir i Danmérku arié 2017, eda 0,3% seldra bila pad ar, helmingi faerri en arid a undan.

Hvad getum vid gert?

Gjold og ivilnanir

Rannsoknir hafa synt ad kaupverd skiptir meira mali heldur en rekstrarkostnadur pegar
kemur ad vali a bil. bess vegna parf ad leggja aherslu & ad haekka adflutningsgjold & bensin-
og diselbila adur en gjold a eldsneyti eru haekkud ad einhverju marki. Auk pess myndi
haekkun a eldsneyti fara beint Ut i verébolgu og bitha mest & peim tekjulaegri sem hafa ekki
rad a ad kaupa rafmagnsbil strax. Haekkun innflutningsgjalda a brunahreyfilsbifreidar asamt
virdisaukaskattsivilnana a rafbila myndi valda pvi ad folk veldi frekar ad kaupa notadan
bensin- eda diselbil ef rafmagnsbill hentar ekki. pad fellur vel ad umhverfisvernd pvi betra er
ad nota bil lengur sem buid er ad framleida heldur en framleida og flytja inn annan sem
gengur fyrir jardefnaeldsneyti jafnvel p6 sa notadi mengi meira enda mun hann ureldast mun
fyrr en nyji billinn og pess vegna studla ad samdreetti i losun. Ad auki er nokkud offrambod af
notudéum bilum & markadi.
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Bilaleigur

Bilaleigubilar eru i dag mjog stér hluti losunar islenska bilaflotans og skila tiltélulega litlu i
rikiskassann i formi vorugjalda pvi baedi eru peir yfirleitt 6dyrir bilar meé tiltdlulega litla
skrada losun og hafa einnig noti® undanpaga fra vorugjoldum. Pad skytur skokku vid ad vid
islendingar séum ad hampa hreinleika landsins en latum svo ferdamenn sem vilja ferdast um
landid upp i mengandi bensin- og diselbila pegar rafmagnid okkar er hreint og alstadar.

En til pess ad feréamenn geti keyrt um landid a rafbilum parf ad baeta vid mérgum
hledslustédvum, baedi hradhledslustédvum i helstu porpum og vid ferdamannastadi. Einnig
parf ad baeta vid haeghledslustodum vid gististadi.

Ekki er fullnaegjandi ad fa bilaleigurnar til ad leigja ut tengiltvinnbila pvi peir draga stutt a
rafhlédunni og bilaleigubilar keyra langt a hverjum degi. Tengiltvinnbilar sem bilaleigubilar
munu pvi ad miklum meirihluta vera keyrdir & jardefnaeldsneyti frekar en rafmagni. Auk pess
sem tvofoldun a vélbunadi gerir bilana 6parflega flokna i vidhaldi.

Nanar um bilaleigurnar i vidauka F.

Heimahledsla

Annar brandur i Gotu rafbilavaedingar er adgangur almennings ad heimahledslu, sérstaklega
er lytur ad fjiolbylum. Ef vel a ad vera ad verki stadid parf ad gera rad fyrir hledslustaedi fyrir
allar ibudir fjélbylishusa. Ad hver og einn rafbilaeigandi komi sér upp hledslust6d gengur
aldrei upp pvi heimtaugar beeru aldrei nema 0Orfaa bila an alagsstyringar. Stofnkostnadur er
har og getur verid 6yfirstiganlegur proskuldur i augum félks sem enn truir ekki &
rafbilavaedinguna og getur pa i krafti husfélagalaga komid i veg fyrir ad farid sé i
framkvaemdirnar.

Tillaga Rafbilasambands islands

Adflutningsgjold

Folksbilar

Starfshépur a vegum Fjarmala- og efnahagsraduneytissins hefur lagt fram skyrslu med
tillogum hvernig a ad taka a breytingum a meelistoédlum, medal annars med pvi ad haekka
vidmidunarmaorkin upp i 90gr CO2/km losunar.

Rafbilasambandid telur faestar nidurstédur skyrslunnar fallnar til ad auka upptoku rafbila og
annarra mengunarlausra bila enda leggur hun ekki til sterkasta vopnid i peirri barattu,
haekkun vérugjalda a mengandi bila.
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Starfshépurinn leggur hinsvegar fram pa hugmynd ad vorugjold verdi linuleg svo ekki verdi
um oedlileg stokk a gjoldum med haekkandi losun heldur haekki pau jafnt uns tilteknu
hamarki er nad. Rafbilasambandid er sammala pessari nalgun en vill ganga lengra en
starfshopurinn pegar kemur ad hamarkinu, starfshépurinn vill halda pvi i 65% um
ofyrirsjaanlega framtid en Rafbilasambandid telur ad pad eigi ad haekka a hverju ari uns
markmidum Parisarsattmalans verdi fyrirsjaanlega nad. Jafnframt telur Rafbilasambandid ad
nedri mork vidmidunarlosunar eigi samhlida ad laekka og/eda lagmarksvorugjold sett & par til
greitt er vorugjald fyrir alla bila med uppgefna CO2 losun yfir 0Ogr/lkm. Reiknireglan sem
starfshépurinn leggur til hentar 6breytt ekki vel til framtidar en getur vel verid adlégud ad
peim hugmyndum. Rafbilasambandid vill pvi gera pa breytingu & jé6fnunni ad
lagmarksvorugjold séu tekin med i reikninginn pvi reikniregla starfshépsins leyfir ekki ad ad
byrja gjoéld haerra en 0%, asamt pvi ad opna fyrir pad ad hamarksvorugjold haekki.

Rafbilasambandid leggur pvi til eftirfarandi reiknreglu:

Vorugjald = (Hamarksvorugjold - lagmarksvorugjold) / (efri mork - nedri mork) x (skrad losun
- nedri mork) + lagmarksvorugjold, en po ekki heerri en hamarksvorugjold né leegri en
lagmarksvorugjold'. Daemi i vidauka B.

Pessi uppbygging jéfnunnar leyfir stjérnvéldum ad styra mjoég vel aldgum & mengandi
Okutaeki pangad til innflutningur peirra verdur bannadur arid 2030.

Ad mati Rafbilasambandsins er naudsynlegt ad leggja vérugjéld sem fyrst a alla losun fra 1
grammi og upp, enda sterkasta vopnid i barattunni til ad standa vid Parisarsattmalann.

Aukning gjalda a minnstu bilana myndi auk pess flyta fyrir rafbilavaedingu bilaleigubila, par
sem bilaleigur hafa mest notad 6dyrustu bilana.

Sja téflur og grof i vidauka B.

Rafknuin bifhjol, fjorhjol, sexhjél, drattarvélar, vinnuvélar, o.s.frv.

Rafbilasambandid telur edlilegt ad oll rafknuin skraningarskyld farartaeki njoti einnig
undanpagu fra vorugjaldi asamt annarra videigandi ivilnana.

Onnur dkutzseki

Rafbilasambandid telur mikla porf 8 endurskoda vorugjold a 6ll 6kuteeki med tilliti til losunar
en mun ekki utlista 6nnur dkutaeki hér. Audvelt er ad nota sému jéfnu vid
vorugjaldautreikning fyrir bila pyngri en 3,5 tonn, sanngjarnast er ad 6ll farartaeki greidi
vorugjald i samraemi vid skrada losun.

' Excel formulan er =MAX( Lagmarksvérugjald ; MIN( (
Hamarksvérugjald-Lagmarksvérugjald) / (Efri mérk losunar - Nedri mérk losunar) * (Skrad
losun 6kutaekis - Nedri mérk losunar) + Lagmarksvérugjald ; Hamarksvérugjald ) )
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fvilnanir

Rafbilasambandid telur niverandi fyrirkomulag ivilnana valda 6edlilegri verdmyndun a
rafbilamarkadi, pvi 6dyrari, lakari bilar fai hlutfallslega meiri ivilnanir en betri bilar pvi adeins
er midad verd pegar ivilnun er akvoréud. Ad okkar mati veeri edlilegra ad lata ivilnun midast
vid rymd rafhl6du pvi par liggur aukni kostnadurinn vid rafbilinn. Ennfremur veldur petta
fyrirkomulag pvi ad tengiltvinnbilar, sem eru i raun bara bensin- eda diselbilar p6 heegt sé ad
aka nokkra kildmetra a rafmagni, eru odyrari en tilefni er til. Med pvi ad mida vid rymd
rafhlddu er haegt ad koma i veg fyrir 6edlilega verdmyndun og heetta ad refsa peim sem
pburfa langdraegari bila.

Nuverandi kerfi ivilnana skilgreinir ekki hvad gerist ef skilgreindum fjélda bila (10.000
rafbilar, 10.000 tengiltvinnbilar og 10.000 vetnisbilar) er nad adur en peer ivilnanir falla nidur
pann 31. desember 2019, og veldur pad nokkurri évissu a rafbilamarkadi. Einnig krefst
markadurinn pess ad vita hvad verdur eftir pa dagsetningu enda hefur ivilnunum ekki verid
framlengt fyrr en a sidustu stundu med tilheyrandi afleidingum a sélu rafbila pegar nalgast
lokadagsetninguna hingad til.

,Teslaskatturinn®

Nuverandi fyrirkomulag ivilnanapaks hefur bitnad a dyrari rafbilum, sem hingad til hafa helst
verid Tesla bilar, og sterkar likur eru a ad fyrirkomulagid hafi seinkad innreid Tesla a
islenskan markad verulega.

Forsendur eru eflaust paer ad efnadri hafi nu alveg rad a ad borga meira fyrir bilana. En rétt
eins og med odyrari bila parf ad vera til stadar hvati til ad kaupa frekar dyran rafbil en dyran
disel-/bensinbil.

ivilnanapaki® veldur éedlilegri verdmyndun sem aftur lysir sér i hzerri afféllum & fyrstu arum
Okutaekisins. Efnadir eru liklegir til ad horfa a pessa 6edlilegu verdmyndun og velja bila
Odyrari i innkaupum med minni afféllum i upphafi, enda liklegri til ad skipta oftar um bila en
peir efnaminni og pvi eru afféll i upphafi mun steerri pattur i akvaréanatdkunni. Ennfremur
hefur ,Teslaskatturinn® valdid pvi ad félk sem parf meira draegi en hefur verid i bodi i rafbilum
hefur ekki getad feert sig yfir i rafmagnid.

Tesla framleidir i dag meira af rafbilum en adrir bilaframleidendur og mun gera pad i a.m.k.
nainni framtid. Tesla hafa hingad til verid med eftirséttustu rafbilana a8 markadnum og pad
myndi skjota skdkku vid ad aetla islandi ad na forystuhlutverki i rafbilaveedingu an pess ad
vera med bestu og eftirsottustu rafbilana med a islenskum bilamarkadi. Ad auki setur Tesla
upp hledsluinnvidi a sinn eigin kostnad. Rafbilasamband islands leggur pvi til ad rikisstjorn
islands beiti sér med beinum hzetti ad fa Tesla til islands.

Einnig ma ekki ad gleyma ad nu eru ad koma a markad bilar fra Jaguar, Audi, Benz og
fleirum sem falla undir hamarki® og myndu pvi lenda i sému 6edlilegu verdmyndun.
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Lausnin

Raf- og tengiltvinnbilar

Tillaga Rafbilasambandsins er ad veittur sé afslattur af virdisaukaskatti upp a 40.000 kr. fyrir
hverja kWst rafhl6du en en po aldrei haerri en sem virdisaukaskatti nemur. Afslatturinn laekki
eftir pvi sem rafbilunum fjélgar, p.e. fyrir hverja 2.000 bila umfram 10.000 laekkar upphaedin
um 1.000 kr. a kWst fra naestu manadamaétum eftir ad fjdlda er nad. Midad veeri vid fidlda
allra bila sem undir ivilnunina falla, p.e.a.s. alla tengilbila (e. PEV) en peir voru u.p.b. 7.970 i
lok september 2018.

Reiknireglan sem hér er sett fram pydir ad ivilnunin hefur helmingast pegar bilar eru ordnir
50.000 og er lokid pegar bilarnir eru ordnir 90.000 (Sja toflu 1 i Vidauka C). Ennfremur
fullnytist afslattuirnn lengst édyrari bilum med stéra rafhlodu.

Pa er skyr framtidarsyn i stad pess ad ovissa sé i lok hvers ars hvort ivilnanir muni halda
afram i januar. Heildarkostnadur vid pessar ivilnanir er adeins meiri en vid nuverandi
fyrirkomulag ad pvi gefnu ad pvi verdi ekki framlengt, en mun pjéna tilgangi sinum mun
betur. Haekkun vorugjalda & jardefnaeldsneytisbila aetti ad koma par a moéti til tekna fyrir
rikissjod.

Petta pydir ennfremur ad ekki verda mjoég skorp skil pegar afslattur lzekkar um prep og
afslatturinn laekkar smatt og smatt par til tengilbilar verda 90.000 eda u.p.b. 40% af flotanum.

Vetni

Rafbilasambandid hefur grandskodad moguleika a ad nota vetni sem framtidarorkugjafa i
félksbilum og hefur komist ad peirri nidurstddu ad taeknin eigi ekki framtid fyrir sér a peim
vettvangi. begar vetni er framleitt med rafgreiningu verdur orkunytni vetnisbils adeins um
25-30% af orkunytni rafbils, og pegar vetni af 66rum uppruna er notad, p.e.a.s. hlidarafurd
oliuvinnslu, er ekki haegt ad tala um umhverfisvaenan né innlendan orkugjafa. Par ad auki er
innvidauppbygging fyrir vetnisbila gifurlega kostnadarsém og peim fjarmunum veeri betur
varid i innvidi fyrir rafbila. Vetni a aftur 8 méti, ad mati Rafbilasambandsins, framti® fyrir sér i
pungaflutningum og farskipum.

Metan

Likt og vetni krefst metan innvidauppbyggingar sem engan veginn stenst
kostnadarsamanburd vid innvidauppbyggingu vegna rafbila. Metan er hins vegar mjog 6flug
grodurhusalofttegund og mikilvaegt er ad sleppa pvi ekki ut i andrumsiloftid sé pess nokkur
kostur.

ivilnanir eiga ekki rétt & sér pvi pad er alfarid akvordun eigandans hvort bilinn notar metan
edur ei, pvi eetti sparnadurinn alfarid ad vera vid notkun dkutaekins og pa veeri nidurgreidsla
a verdi metan ahrifarikara tol. Pannig ma tryggja ad raunveruleg minnkun verdi a losun CO2
og annarra losunarefna vid notkun peirra 6kuteekja.
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Pad eru 6nnur not & metani hagsteedari en ad fullhreinsa pad, pjappa saman og deela a
bifreidar. Ad nota gasid a séfnunarstad til rafmagnsframleidslu krefst ekki somu gaeda a gasi
og notkun & bifreidar.

Onnur rafknuin dkutaeki

Hépbifreidar, voruflutningabifreidar, bifhjol, drattarvélar og énnur vinnuteeki taki sému
ivilnunum og félksbilar, p.e. ivilnun fer eftir rafhlédusteerd og ivilnunargrunni hverju sinni.

fvilnanir pegar bilum er breytt i rafmagnsbila

Koma parf til mots vid pa sem vilja breyta bilum i rafmagnsbila eda tengiltvinnbila.
Ef notudum bil er breytt i rafmagnsbil zetti ad loknum breytingum ad vera haegt ad saekja um
endurgreidslu a virdisaukaskatti vid breytinguna.

ivilnanir fyrir fyrirteeki

Geeta skal pess ad mengunarlaus bill sé eetid hagkvaemari kostur fyrir fyrirtaeki.

i dag geta fyrirtseki keypt svokalladan VSK-bil, peir bilar luta sérstékum notkunarreglum og
eru einkenndir med raudum numerum. Er pa VSK af kaupverdi bilsins innskattanlegur asamt
VSK af rekstrarkostnadi. A medan VSK ivilnanir gilda um rafbila er hvatinn fyrir fyrirtaeki til ad
kaupa virdisaukaskattslausan rafbil mjog takmarkadur. bvi parf ad tryggja ad ef VSK bill er
keyptur fai fyrirtaeki ivilnun til vidbotar i samraemi vid rafhlodustaerd svo ekki leiki vafi a ad
rafbill sé betri kostur, nanari utfeerslu latum vid stjornvéldum eftir.

Rafbilasambandid leggur ennfremur til ad timabundid, t.d. til 31. desember 2025, megi draga
stofnkostnad vegna hledslustédva sem fyrirtaeki setja upp fyrir vidskiptavini og starfsmenn ad
fullu fra rekstrartekjum asamt pvi ad ekki purfi ad telja hledslu a vinnustad til hlunninda.

fvilnanir fyrir husfélég

i sérbyli er litid mal ad koma sér upp heimahledslu, vid engan ad eiga nema mann sjalfan,
en 4 Islandi bua fleiri i fidlbyli en i sérbyli og pa vandast malin pegar kemur ad pvi ad hlada
heima. Raflagnir i sameign pola ekki ad allir setji upp sina eigin hledslusttd, heldur parf ad
huga ad hvert burdarpol rafkerfis hussins er og hversu mikid rafmagn er i bodi. Ad beeta vid
heimtaug er kostnadarsamt og rannsoknir syna ad pad er i flestum tilvikum 6naudsynlegt, en
adeins ef farid er ut i uppsetningu a alagsstyringarkerfi fyrir huisé.

En slikt kerfi kostar sitt og pegar ekki er um pad ad reeda ad allir séu ad skipta i rafbil &
sama tima getur verid erfitt ad sannfaera hisfund um ad leggja i slika fjarfestingu. bvi er
haetta & ad hver og einn setji upp sina hledslustéd sem pydir ad fljétt er rafmagnid buid og
oryggi sla ut.

Reglugerdum hefur verid breytt svo nytt fjdlbyli sé med peim I6gnum til stadar fra upphafi en
i eldri husum parf ad baeta peim vid. Stofnkostnadur vid slikt kerfi er nokkud har pvi gera parf
rad fyrir ad heegt sé ad hlada i hverju staedi i bilastaeedahusum/bilakjdllurum, par sem hver
ibud a sitt eda sin staedi. Ennpa er kostnadur vegna pessara kerfa haerri a ibud heldur en ad
hver og einn kaupi sér staka stdd og pvi parf ad koma til méts vié ibudaeigendur.



@v Rafbilasamband islands - Oktéber 2018

Ad mati Rafbilasambandsins er edlilegast ad sveitarfélogin veiti pessa styrki en ad rikid komi
a moti med nidurfellingu virdisaukaskatts & vinnu og kaupverdi bunadar.

Til ad hvetja husfélog til ad bregdast fljott vid maetti setja styrkinn upp sem akvedna
kronutolu a hverja ibud sem kerfid neer til og lata krénutéluna laekka, annad hvort pegar
akvednum heildarfjdlda staeda er nad eda eftir akvedid timabil, pa gildir fyrstur kemur, fyrstur
feer og akvedin samkeppni er um ad na haerri styrk.

Nanari skyringar og deemi um utfeerslu i vidauka D.

Visitala neysluverds

pPar sem akvedid hefur verid ad banna bensin- og diselbila fra 2030 og ad kapp skuli lagt a
ad verdleggja pa bila ut af markadi sem fyrst, leggur Rafbilasambandié til ad eingdngu verdi
studst vid verd a rafbilum pegar verd nyrra bila er reiknad inn i visitéluna.

Notkunargjold

Gjold a eldsneyti

Ekki ma haekka gjold a eldsneyti of hratt, pad kemur of illa vid tekjulaegstu hépana, pa sem
ekki hafa rad a ad kaupa rafmagnsbil fyrr en meira skrid kemur a notada markadinn.
Einnig myndi su haekkun fara beint ut i verdbdlguna.

Veggjald

Taka parf veggjald Ur eldsneytinu og setja sem kildmetragjald inn i bifreidagold i stadinn,
kildmetragjaldid ma svo flokkaskipta eftir pyngd bila, pvi pyngri bilar slita vegunum meira.
Edliegt veeri ad petta gjald veeri eyrnarmerkt vegakerfinu. Rafbilasambandid leggur til ad
gjaldid verdi sett & hverja 1.000 kilometra fyrir hver byrjud 100 kilé6 umfram 1 tonn. Okuteeki
undir einu tonni vaeru undanpegin gjaldinu. Nota meetti veldisjéfnu til ad styra hversu hratt
veggjaldid haekkar med pyngd. Sja deemi i vidauka E.
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Ad lokum

Til pess ad markmid Parisarsattmalans naist i tacka tid parf ad flyta orkuskiptum i
samgongum, ekki dugar eitt og sér ad banna jardefnaeldsneytisbila arid 2030. Byrja parf
mun fyrr & ad verdleggja bilana ut af markadi med auknum og stighaekkandi vorugjoldum.
Pannig verda rafmagnsbilarnir smam saman betri kostur, pvi fyrr sem rafbillinn er ordinn
Odyrari i innkaupum pvi fyrr verda fleiri bilar & markadi, sem svo aftur skilar sér i notada
markadinn sem naer pa til peirra tekjuleegri.

Setja parf fram langtima asetlun, ekki er gott fyrir markadinn ad pad sé évissa um ivilnanir
fram ad aramétum hvert ar. Kosturinn vid ivilnanir sem vid setjum fram hér ad ofan er sa ad
par er komin langtimaaaetlun sem tekur breytingum med proun bilaflota landsins.

Annad sem islensk stjérnvold gaetu gert er ad beita sér fyrir pvi ad Tesla opni hér
bjénustustod. Sér i lagi par sem Tesla setur upp sinar eigin hledslustdédvar an kostnadar fyrir
rikissjod.

Frambod og eftirspurn

i dag er frambod rafbila minna en eftirspurnin, bidlistar hafa myndast hja umbodum. Ad hluta
til er petta vegna pess ad stéru bilaframleidendurnir eru ekki ad na upp framleidslutdlunum
og ad hluta vegna pess ad ekki fast négu margir bilar inn & islenskan markad. bad er liti®
haegt ad gera til ad auka framleidsluna hja framleidendum, pad verda peir sjalfir ad gera.
Einungis einn bilaframleidandi hefur nad vidunandi framleidslutélum og pad er Tesla. Hvad
geta islensk stjornvéld gert? Vi purfum ad beita okkur fyrir pvi ad fa fleiri bila til islands pvi
ad hnattraent er betra ad fa bila til landa par sem rafmagnsframleidslan er ad fullu graen.

Bilaumbodin purfa ad syna forsjalni og umhverfisvitund med pvi ad panta ekki inn
jardefnaeldsneytisbila nema peir séu pegar seldir, ad 66rum kosti munu peir sitja uppi med
pessa bila pegar almenningur sér 6tviraeda kosti rafbilanna og skiptir. Einnig purfa pau ad
syna festu og krefjast pess af sinum birgjum ad fa fleiri rafbila.

Bilaleigurnar

Takmarkinu verdur heldur ekki nad an bilaleiganna og bilaleigurnar geta ekki skipt an pess
ad um landid sé o6flugt hradhledslunet. Til ad fa bilaleigurnar til ad versla rafbila i storum stil
parf mjég skjota uppbyggingu innvida asamt pvi ad haekka vorugjold a bensin- og
diselbilum.

Sja vidauka F.
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Synid gott fordaemi

Radherrabilum aetti 6llum ad skipta ut fyrir 100% rafmagnsbila. Slikt framtak myndi rata i
heimspressuna og vera géd landkynning.

island hefur burdi til ad vera i fararbroddi & heimsvisu i orkuskiptum i samgéngum, bilarnir
eru fyrsta hindrun, skip og flugvélar fylgja a eftir. Synum umheiminum hvers vié erum
megnug pegar vid leggjum okkur fram.

Framtidarsyn

Framtidarsyn Rafbilasambandsins er ad langflestir verdi a rafbilum, vetni hentar illa i
félksbila en gaeti verid gédur kostur fyrir pungaflutninga a landi og strandsiglingar. Metan
geeti verid hentugt afram a steerri vinnubila sveitarfélaga og a straetisvagna, en sennilega er
hagkvaemast ad nota pad beint a séfnunarstad til rafmagnsframleidslu. Séfnunarstadir geetu,
asamt ruslahaugum, verid fijéshaugar/haughus og skélphreinsistédvar. Tengiltvinnbilar
framtidarinnar munu ad 6llum likindum verda svokalladir series-hybrid bilar, p.e. bilar med
ljésavél an beinnar tengingar vélarinnar vid hjolin. Med pessu moti geta joklabilar landans
ordid oflugri og unhverfisvaenni taeki en i dag. begar pessum afanga er nad getum vid steert
okkur ad hreina loftinu, lika i logni.
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Vidauki A - Skilgreiningar hugtaka

EV - Rafbill (e. Electric Vehicle)

- PEV - Tengilbill (e. Plug-in Electric Vehicle)

- BEV - Rafmagnsbill (e. Battery Electric Vehicle)

- PHEV - Tengiltvinnbill (e. Plug-in Hybrid Electrice Vehicle

- HEV - Tvinnbill (e. Hybrid Electric Vehicle)
Hledslustodvar
Hradhledslustod - DC hledsla, 50kW eda hradari
Haeghledslust6d - AC hledsla, allt ad pvi 22kW
Alagsstyring - Bunadur til ad styra rafmagnsnotkun til hledslustédva & alagstimum.
AC - Ridstraumur (e. Alternating Current) taknad -, straumur sem skiptir um stefnu oft &
sekundu, y¥firleitt 50 sinnum, pa talad um 50rid (hertz). Samskonar og i innstungum heimila.
DC - Jafnstraumur (e. Direct Current) taknad =, straumur sem skiptir ekki um stefnu.
Rafhlddur i bilum eru jafnstraums pess vegna er hagkvaemast ad hradhlada bil beint med
jafnstraumi.
kW - Kildvatt - meelieining fyrir afl eda afkost
kWst - Kilovattstund - meelieining fyrir orku, notad um rafmagnsnotkun og um rymd rafhl6du
svo eitthvad sé nefnt. Ein kilévattstund dugar til ad lata 10w LED peru lysa i 100
klukkustundir.
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Vidauki B - Vérugjold

Tafla 1 - Nuverandi vorugjold

Nuverandi fyrirkomulag a vorugjoldum midast vid NEDC

Gjaldbil

I @& m m o O o >

c -

Skrad losun CO2

0-80

81-100

101-120
121-140
141-160
161-180
181-200
201-225
226-250
yfir 250

Adalflokkur %

0
10
15
20
25
35
45
55
60
65

Tafla 2 - Tillaga Rafbilasambandsins (WLTP)

Lagmarksvorugjold

Hamarksvorugjold

Nedri mork losunar

Efri mork losunar

36 gr/km
41 gr/km
51 gr/km
61 gr/km
71 gr/km
81 gr/km
91 gr/km
101 gr/km
111 gr/km
121 gr/km
131 gr/km
141 gr/km
151 gr/km

161 gr/km

Adur

0%

0%

0%

0%

0%

0%

10%

10%

15%

15%

20%

20%

25%

25%

2019
Q1

0%
68%
60

250

2019
Q1

0,00%
0,00%
0,00%
0,36%
3,94%
7,52%
11,09%
14,67%
18,25%
21,83%
25,41%
28,99%
32,57%

36,15%

2019
Q2

2%
70%
55

252

2019
Q2

2,00%
2,00%
2,00%
4,07%
7,52%
10,97%
14,43%
17,88%
21,33%
24,78%
28,23%
31,69%
35,14%

38,59%

2019
Q3

4%
72%
50

254

2019
Q3

4,00%
4,00%
4,33%
7,67%
11,00%
14,33%
17,67%
21,00%
24,33%
27,67%
31,00%
34,33%
37,67%

41,00%

2019
Q4

6%
74%
45

256

2019
Qa

6,00%

6,00%

7,93%
11,16%
14,38%
17,60%
20,82%
24,05%
27,27%
30,49%
33,72%
36,94%
40,16%

43,38%

2020
Q1

8%
76%
40

258

2020
Q1

8,00%

8,31%
11,43%
14,55%
17,67%
20,79%
23,91%
27,03%
30,15%
33,27%
36,39%
39,50%
42,62%

45,74%

2020
Q3

11%
79%
40

262

2020
Q3

11,00%
11,31%
14,37%
17,43%
20,50%
23,56%
26,62%
29,68%
32,75%
35,81%
38,87%
41,94%
45,00%

48,06%

2021
Q1

14%
82%
40

265

2021
Q1

14,00%
14,30%
17,32%
20,35%
23,37%
26,39%
29,41%
32,44%
35,46%
38,48%
41,50%
44,52%
47,55%

50,57%

2021
Q3

17%
85%
40

270

2021
Q3

17,00%
17,30%
20,25%
23,21%
26,17%
29,12%
32,08%
35,03%
37,99%
40,95%
43,90%
46,86%
49,82%

52,77%

Undanpaguflokkur %
0
0
0
0
5
10
15
20
25
30
2022 2023 2024 2025+
19% 21% 23% 25%
90% 100% 110% 120%
40 40 40 40
280 310 330 350
2022 2023 2024 2025+
19,00% 21,00% 23,00% 25,00%
19,30% 21,29% 23,30% 25,31%
22,25% 24,22% 26,30% 28,37%
25,21% 27,14% 29,30% 31,44%
28,17% 30,07% 32,30% 34,50%
31,13% 33,00% 35,30% 37,56%
34,09% 35,92% 38,30% 40,63%
37,05% 38,85% 41,30% 43,69%
40,00% 41,77% 44,30% 46,76%
42,96% 44,70% 47,30% 49,82%
45,92% 47,63% 50,30% 52,89%
48,88% 50,55% 53,30% 55,95%
51,84% 53,48% 56,30% 59,02%
54,80% 56,40% 59,30% 62,08%
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171 gr/km
181 gr/km
191 gr/km
201 gr/km
211 gr/km
221 gr/km
231 gr/km
241 gr/km
251 gr/km
261 gr/km
271 gr/km
281 gr/km
291 gr/km
301 gr/km
311 gr/km
321 gr/km
331 gr/km
341 gr/km
351 gr/km
361 gr/km
371 gr/km
381 gr/km
391 gr/km

401 gr/km

35%

35%

45%

45%

55%

55%

55%

60%

60%

65%

65%

65%

65%

65%

65%

65%

65%

65%

65%

65%

65%

65%

65%

65%

39,73%
43,31%
46,88%
50,46%
54,04%
57,62%
61,20%
64,78%
68,00%
68,00%
68,00%
68,00%
68,00%
68,00%
68,00%
68,00%
68,00%
68,00%
68,00%
68,00%
68,00%
68,00%
68,00%

68,00%

42,04%
45,49%
48,94%
52,40%
55,85%
59,30%
62,75%
66,20%
69,65%
70,00%
70,00%
70,00%
70,00%
70,00%
70,00%
70,00%
70,00%
70,00%
70,00%
70,00%
70,00%
70,00%
70,00%

70,00%

44,33%
47,67%
51,00%
54,33%
57,67%
61,00%
64,33%
67,67%
71,00%
72,00%
72,00%
72,00%
72,00%
72,00%
72,00%
72,00%
72,00%
72,00%
72,00%
72,00%
72,00%
72,00%
72,00%

72,00%
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46,61%
49,83%
53,05%
56,27%
59,50%
62,72%
65,94%
69,17%
72,39%
74,00%
74,00%
74,00%
74,00%
74,00%
74,00%
74,00%
74,00%
74,00%
74,00%
74,00%
74,00%
74,00%
74,00%

74,00%

48,86%
51,98%
55,10%
58,22%
61,34%
64,46%
67,58%
70,70%
73,82%
76,00%
76,00%
76,00%
76,00%
76,00%
76,00%
76,00%
76,00%
76,00%
76,00%
76,00%
76,00%
76,00%
76,00%

76,00%

51,13%
54,19%
57,25%
60,32%
63,38%
66,44%
69,50%
72,57%
75,63%
78,69%
79,00%
79,00%
79,00%
79,00%
79,00%
79,00%
79,00%
79,00%
79,00%
79,00%
79,00%
79,00%
79,00%

79,00%

53,59%
56,61%
59,64%
62,66%
65,68%
68,70%
71,72%
74,75%
77,77%
80,79%
82,00%
82,00%
82,00%
82,00%
82,00%
82,00%
82,00%
82,00%
82,00%
82,00%
82,00%
82,00%
82,00%

82,00%

55,73%
58,69%
61,64%
64,60%
67,56%
70,51%
73,47%
76,43%
79,38%
82,34%
85,00%
85,00%
85,00%
85,00%
85,00%
85,00%
85,00%
85,00%
85,00%
85,00%
85,00%
85,00%
85,00%

85,00%

57,75%
60,71%
63,67%
66,63%
69,59%
72,55%
75,50%
78,46%
81,42%
84,38%
87,34%
90,00%
90,00%
90,00%
90,00%
90,00%
90,00%
90,00%
90,00%
90,00%
90,00%
90,00%
90,00%

90,00%

59,33%
62,26%
65,18%
68,11%
71,03%
73,96%
76,89%
79,81%
82,74%
85,66%
88,59%
91,51%
94,44%
97,37%
100,00%
100,00%
100,00%
100,00%
100,00%
100,00%
100,00%
100,00%
100,00%

100,00%

62,30%
65,30%
68,30%
71,30%
74,30%
77,30%
80,30%
83,30%
86,30%
89,30%
92,30%
95,30%
98,30%
101,30%
104,30%
107,30%
110,00%
110,00%
110,00%
110,00%
110,00%
110,00%
110,00%

110,00%

65,15%
68,21%
71,27%
74,34%
77,40%
80,47%
83,53%
86,60%
89,66%
92,73%
95,79%
98,85%
101,92%
104,98%
108,05%
111,11%
114,18%
117,24%
120,00%
120,00%
120,00%
120,00%
120,00%

120,00%
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Breyting & vorugjoldum 2019-2025
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Vidauki C - ivilnanir

Tafla 1 - Yfirlit yfir ivilnanatillogu

Fjoldi bila
0-11.999
12.000-13.999
14.000-15.999

28.000-29.999
30.000-31.999
32.000-33.999

48.000-49.999
50.000-51.999
52.000-53.999

68.000-69.999
70.000-71.999
72.000-73.999

88.000-89.999
90.000+

fvilnun per kWst
40.000 kr
39.000 kr
38.000 kr

31.000 kr
30.000 kr
29.000 kr

21.000 kr
20.000 kr
19.000 kr

11.000 kr
10.000 kr
9.000 kr

1.000 kr
0 kr

Hamarksivilnun fyrir

60kWst bil
2.400.000 kr
2.340.000 kr
2.280.000 kr

1.860.000 kr
1.800.000 kr
1.740.000 kr

1.260.000 kr
1.200.000 kr
1.140.000 kr

660.000 kr
600.000 kr
540.000 kr

60.000 kr
0 kr

VSK greiddur af verdi
60kWst bils yfir:

10.000.000 kr
9.750.000 kr
9.500.000 kr

7.750.000 kr
7.500.000 kr
7.250.000 kr

5.250.000 kr
5.000.000 kr
4.750.000 kr

2.750.000 kr

2.500.000 kr

2.250.000 kr

250.000 kr
0 kr
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Vidauki D - ivilnanir fyrir hasfélog

Kostnadur vid uppbyggingu innvida i fjolbylishusi
Midad vid uttekt bjodskrar islands er 43% ibudarhtsnaedis med litid eda erfitt adgengi ad

eigin rafmagnstenglum sem haegt er ad nota fyrir hledslu rafbila. Samkvaemt uttektinni eru
pessi 43% um 58.000 ibudir. Mjog groft kostnadarmat Rafbilasambandsins vid uppbygginu

hledslustédva i fidlbyli hljédar upp a 400.000 a staedi, par af dzetlad 250.000 fyrir

raflagnainnvidi og 150.000 fyrir hledslustodina sjalfa. Ef til stadar er 1 staedi per ibud pa er
kostnadurinn 58.000 x 400.000 = 23,2 milljardar.

Hledslustodvakerfi med midlaegri alagsstyringu og MID vidurkenndum raforkumaelum eru
faanleg fra éllum helstu birgjum hledslustddva 4 islandi i dag. Kostir vid slik kerfi eru

eftirfarandi:

1. EKkKi porf a staekkun a heimtaug sameignar/fjdlbylishuss, sem idulega er
kostnadarsamt fyrir sameignina

Heimila rafbilavaedingu allra bila i sameign/fjélbylishasi med alagsdreifingu
Alag 4 rafveitukerfi helst i lagmarki med alagsjéfnun yfir néttina
Heimilar hussj6di ad innheimta fyrir rafmagnsnotkun hvers og eins rafbils

Kerfi utanhuss, haegt er ad selja almenningi adgang ad hledslu - tekjur fyrir hussjod.

oo

Rafbilasambandid leggur til ad styrkur sé kronutala & hvert staedi, fjdldi styrkja er

takmarkadur a ari eda innan styrkupphaedar, stiglaekkandi styrkupphaed par til styrkveitingu

lykur.

Gera parf krofu um ad kerfi sem sétt er um styrk fyrir sé alagsstyrt, med vottadan

raforkumeeli, vottad um ad pola rafbilavaedingu allra ibuda hussins og ad pad nai til allra
ibuda hussins. beir sem pegar hafa fjarfest i hledslustdodvakerfi sem stenst pessi skilyrdi
skulu einnig geta sott um styrk afturvirkt.

Tillaga ad styrkupphaedum og arlegri lsekkun midad vid landid allt

2019 2020 2021 2022 2023 2024
Styrkupphaed 150.000 125.000 100.000 75.000 50.000 25.000
Fjoldi steeda 7.500 7.500 7.500 7.500 7.500 7.500
Hamarksfjarhaed | 1.125.000.000 | 937.500.000 | 750.000.000 562.500.000 375.000.000 187.500.000
styrkveitingar

Tillaga ad styrkupphaedum og lakkun eftir fjolda midad vid landid allt

Styrkupphaed per | 150.000 125.000 100.000 75.000 50.000 25.000 Alls
steedi
Fjoldi steeda 6.000 8.000 9.000 8.000 7.000 6.000 44.000
Hamarksfjarhaed 900 mkr. 1.000 mkr. 900 mkr. 600 mkr. 350 mkr. 150 mkr. 3.900 mkr.
styrkveitingar
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Vidauki E - Veggjold

Ef pyngd Okuteekis er skipt i prep par sem prep 0 er 0-1000 kg og hver 100 kil6 eigin
pyngdar til vidbdtar haekkar um eitt gjaldprep maetti nota eftirfarandi j6fnu til ad reikna gjaldid:
Veggijald = Grunngjald x brepS“®" x Hverjir byrjadir 1000 km aksturs.

Taflan hér ad nedan er med eftirfarandi forsendur:
Grunngjald 800kr/1000km
Studull 0,70 (Haerri en 1 pydir ad hver 100 kil til vidbdtar eru dyrari en pau & undan, laegri édyrari)
12.000 km akstur a ari

byngd
0-1000 kg
1001-1100 kg
1101-1200 kg
1201-1300 kg
1301-1400 kg
1401-1500 kg
1501-1600 kg
1601-1700 kg
1701-1800 kg
1801-1900 kg
1901-2000 kg
2001-2100 kg
2101-2200 kg
2201-2300 kg
2301-2400 kg
2401-2500 kg
2501-2600 kg
2601-2700 kg
2701-2800 kg
2801-2900 kg
2901-3000 kg
3001-3100 kg
3101-3200 kg
3201-3300 kg
3301-3400 kg

3401-3500 kg

brep

0

1

© 00 N o u b

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24

25

gjald & 1000km
- kr

800 kr
1.300 kr
1.726 kr
2.111 kr
2.468 kr
2.804 kr
3.124 kr
3.430 kr
3.724 kr
4.009 kr
4.286 kr
4.555 kr
4.818 kr
5.074 kr
5.325 kr
5.572 kr
5.813 kr
6.050 kr
6.284 kr
6.513 kr
6.740 kr
6.963 kr
7.183 kr
7.400 kr

7.615 kr

Alls a ari
- kr
9.600 kr
15.595 kr
20.714 kr
25.335 kr
29.618 kr
33.649 kr
37.483 kr
41.156 kr
44.693 kr
48.114 kr
51.434 kr
54.664 kr
57.814 kr
60.892 kr
63.905 kr
66.858 kr
69.757 kr
72.604 kr
75.405 kr
78.161 kr
80.877 kr
83.554 kr
86.195 kr
88.801 kr

91.375 kr

Gjald 4 km
- kr
0,80 kr
1,30 kr
1,73 kr
2,11 kr
2,47 kr
2,80 kr
3,12 kr
3,43 kr
3,72 kr
4,01 kr
4,29 kr
4,56 kr
4,82 kr
5,07 kr
5,33 kr
5,57 kr
5,81 kr
6,05 kr
6,28 kr
6,51 kr
6,74 kr
6,96 kr
7,18 kr
7,40 kr

7,61 kr

Dami um bil

Tazzari 27, Go green

Mitsubishi i-MiEV, BMW i3

VW e-UP!

VW e-Golf, Hyundai loniq

Nissan Leaf, Kia Soul, Renault Zoe, Kangoo

Ford Focus Electric, Nissan e-NV200, Hynundai Kona
Chevrolet Bolt, VW Passat GTE

Model 3

Model S, Bollinger B1

Bollinger B2

Model X, M-B EQC
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Vidauki F - Bilaleigurnar

i dag er markadur med raf-bilaleigubila adallega fyrirtaeki sem leigja rafbila i
innanbeejarakstur a héfudborgarsvaedinu. Markadurinn hefur pvi verid mjog takmarkadur par
sem meginporri peirra sem leigja bilaleigubila eru feréamenn sem keyra um allt land og
keyra langt a hverjum degi. bad parf pvi ad vera til stadar hradhledslunet um allt land til ad
tryggja ferdafrelsi raf-bilaleigubila, ad peir geti hladid hratt og érugglega. Einnig er
akjosanlegt ad gististadir bjodi upp a hledslu rafbila til ad ferdamenn geti fullhladid bila sina
a noéttunni par sem peir gista.

Liklega er ekki porf a ad styrkja uppbyggingu hradhledslustédva ad sama marki hlutfallslega
og var gert 2017 af Orkusjédi. Hugsanlega veeri fullnaegjandi ad styrkja uppbyggingu
hradhledslustédva um 0%-30% af utldogdum kostnadi i stad 50% eins og gert var 2017.
Asteedurnar eru:
e Nyjir rafbilar og nyjar hradhledslustodvar hlada hradar en adur, sem eykur tekjur og

hagkvaemni

Hagkvaemni er af uppsetningu margra hledslustédva a hverjum stad frekar en einni

Bilaleigubilar eru mun betri notendur af hledslustddvarneti en almenningur.

Rafbilasambandid telur ad rekstur einkaadila a hradhledsluneti fyrir rafbila sé ardbzer an
styrkja ef tryggt er ad bilaleigur muni kaupa rafbila og leigja pa ut til ad nyta hledsluinnvidina.
Tillaga er ad slikar framkvaemdir séu undirbunar af rikinu og svo kynntar til einkaadila med
akvednum forsendum, t.d.:

e Orkustofun skipuleggi stadsetningar og umfang hledsluinnvida sem pjoni
rafbilaveedingu a akvednu svaedi og skulu vera i samraemi vid umferdarpunga a pvi
svaedi.

e Orkustofnun tryggir i samvinnu vid Samorku ad naeg orka og afl sé til stadar a
fyrirhugudum stadsetningum hledsluinnvida. A peim stadsetningum par sem
kostnadarsamt er ad tryggja naegilegt afl fyrir naudsynlega hledsluinnvidi er mégulegt
ad veita styrki til rafhloduuppsetningar. Slik rafhlada (t.d. 100 kWst) getur heimilad
haerra hamarksafl til rafbila (t.d. 500 kW) en hamarksafl heimtaugar bydur upp a (t.d.
100-200 kW).

o Verkefnid sé kynnt til rekstraradila hledsluinnvida i Evrépu, sem geta sétt um ad setja
upp hledsluinnvidi a vidkomandi stadsetningum og sja um rekstur og pjonustu i
kjolfarid. Innlendir og erlendir rekstraradilar hledslustédvarinnvida geta séd hag i ad
reka hledslustévdarnet 4 islandi ef pad er noégu stértaekt og ef notkunin &
hledslustdédvarnetinu er fyrirfram tryggd med samningi vid bilaleigurnar.

e Orkustofnun setur skilyrdi til sampykktra adila um gaedi hledslupjonustu sem og
timasetningu hvenaer pjonustan skuli vera veitt, &8 sama tima og bilaleigur byrja ad
leigja ut raf-bilaleigubila.

e Sampykkja skal umsoknir fra tveimur eda fleiri adilum til ad tryggja samkeppni, gaedi
hledslupjénustu og gott verd til notenda hledslupjonustunnar.

Kostnadaraaetlun hradhledslustodvarnets
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@v Rafbilasamband islands - Oktéber 2018

Midad vid gréfa asetlun Rafbilasambandsins mundi pad kosta um 10 milljarda ISK ad setja
upp hledslustédvarinnvidi um allt land fyrir 20.000 raf-bilaleigubila med 35.000 kildmetra
arlegan medalakstur hvers bils.
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